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Introduccion

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional del Estado
(SSP State Safety Programme por sus siglas en Inglés)

Cada Estado establecera un Sistema (SSP) destinado a la gestidon de la
seguridad operacional, a fin de alcanzar un nivel aceptable de
rendimiento en materia de seguridad operacional en la aviacién civil. El
SSP incluira los siguientes componentes:

a) Politica y objetivos estatales de seguridad operacional;
b) Gestidn estatal de los riesgos de seguridad operacional;
c) Aseguramiento estatal de la seguridad operacional; y
d) Promocidn estatal de |la seguridad operacional.

Recopilacion y Analisis de datos sobre seguridad operacional

Cada Estado establecera un sistema de notificacion obligatoria y un
sistema de notificacion voluntaria (incidentes, peligros, amenazas vy
riesgos), a fin de facilitar la recopilaciéon de informacion sobre las
deficiencias reales o posibles en materia de seguridad operacional.
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Introduccion

Analisis de datos sobre seguridad operacional.

Cada Estado establecera y mantendra una base de datos sobre seguridad
operacional para facilitar el analisis eficaz de la informacion obtenida
sobre deficiencias de seguridad operacional reales o posibles, incluida la
informacion procedente de sus sistemas de notificacion de incidentes, y a
fin de determinar las medidas necesarias que permitan mejorar la
seguridad operacional.

Proteccion de datos sobre seguridad operacional.

Los sistemas de notificacion voluntaria de incidentes seran sin aplicacion
de sanciones y protegeran las fuentes de la informacion.
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Introduccion

Intercambio de informacidn sobre seguridad operacional

En caso de que la informacion contenida en la base de datos, se
identifiquen asuntos relacionados con la seguridad operacional
considerados de interés para otros Estados, ese Estado deberia facilitarles
dicha informacion sobre seguridad operacional lo antes posible.

Cada Estado deberia promover el establecimiento de redes para
compartir informacioén sobre seguridad operacional entre los usuarios del
sistema aeronautico y facilitar el libre intercambio de informacion sobre
las deficiencias reales y posibles en materia de seguridad operacional.
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Fundamentos

» Anexo 13 de la OACI “Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion”.

» Anexo 19 de la OACI “Gestién de la Seguridad Operacional”.

» Documento 9859 de la OACI “Manual de Gestién de la Seguridad
Operacional”, Tercera Edicion.
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Direccion General de Aeronautica Civil (México)

El Estado Mexicano ha iniciado la implementacion de su SSP para dar
cumplimiento con los métodos establecidos por OACI y ha propuesto y creado
reformas a la legislacion actual con la finalidad de dar cumplimiento a los
nuevos requerimientos, en el tema de Proteccion de la Informacion de
Seguridad Operacional:

* Modificacion a la Ley de Aviacion Civil (reforma al articulo 2y
adiciones al Capitulo XV bis a la Ley de Aviacion Civil):

» “La informacidn sobre seguridad operacional deberd ser protegida de
su utilizacion para fines diferentes de aquellos para los que fue
recopilada, incluido su uso para procedimientos disciplinarios, civiles,
administrativos y criminales, ya que su divulgacion impediria su
continua disponibilidad”.
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Direccion General de Aeronautica Civil (México)

» “Los sujetos obligados a implementar y mantener un Sistema de Gestion
de Seguridad Operacional (SMS) no pueden utilizar la informacion
contenida en el mismo para efectos distintos a procurar la seguridad
operacional, ni en particular como base para tomar medidas que
pudieran afectar las condiciones de trabajo de sus empleados o
utilizarlas con caracter disciplinario en su contra, o como represalia por
revelar informacidon sobre posibles acciones u omisiones que cometa el
empleador u otra persona”.

» Nadie puede ser requerido, en conexién con un proceso judicial,
administrativo o disciplinario, a aportar evidencias concernientes a
informacion voluntaria de seguridad operacional.

» Con el fin de promover la seguridad operacional, la Secretaria tiene la
facultad de concertar acuerdos con los proveedores de servicio respecto
a la recopilacion, analisis, uso y difusion de informacion de seguridad
operacional.
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Direccion General de Aeronautica Civil (México)

e Enla NOM-064-SCT3-2012, se establecio lo siguiente:

» Alentar la cultura del reporte confidencial, para que los empleados
comuniquen la presencia de problemas de seguridad operacional. Los
reportes voluntarios confidenciales seran clasificados como
reservados en términos de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a
la Informacion Publica Gubernamental y no podran ser utilizados
como elementos de juicio en procedimientos sancionadores, sin
perjuicio del ejercicio de las facultades de verificacion que en
términos de la propia Ley ejerza la Secretaria.
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Direccion General de Aeronautica Civil (México)

Sistema de Notificacion Voluntaria

» La DGAC implementd el Sistema de Notificacién Voluntaria para
reportar los Peligros y No conformidades de eventos o sucesos que
afecten o puedan afectar la Seguridad Operacional o puedan afectar
el cumplimiento de requisitos asociados al producto o procesos, lo
anterior, para gestionar el riesgo y tomar acciones correctivas vy
preventivas en forma oportuna.

» Este sistema de notificacion voluntaria estd administrado por el
proceso de ldentificacion de Peligros y No conformidades, el cual,
establece que la informacion que se maneja sera confidencial y no
conllevara represalias de ningun tipo para el personal que reporta, asi
mismo, la informacion se resguardara de forma segura y solo
personal autorizado tendra acceso a la misma.
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Antecedentes

El Anexo 14 Aerédromos, recomienda adoptar las medidas necesarias para
reducir al minimo el riesgo de colisiones de avesy otros animales con las
aeronaves .

El propdsito fundamental es facilitar
informacion necesaria para desarrollar e
implementar un sistema eficaz de control de
las aves y otros animales silvestres.

El Manual de Servicios Aeroportuarios parte 3 Doc. 9137 establece Ia
organizacion y planificacion para desarrollar un programa de control de aves y
otros animales silvestres.
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Situacion Actual

El estado actualmente lleva acabo trabajos entre las areas técnicas y juridicas de
la SCT, a través de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), vy la
Direccion General de Vida Silvestre (DGVS) dependiente de la SEMARNAT, para el
establecimiento de bases de colaboracién, las cuales tienen como objetivo
desarrollar mecanismos para la planeacién, implementacidon y seguimiento de
medidas y acciones para prevenir incidentes y accidentes de aviacion
relacionados con la fauna.
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Situacion Actual

RIAF

Por otra parte y como instrumento de
analisis y estadistica se cuenta con el
Sistema Base de Datos para el Registro de
Incidentes y Accidentes de Aeronaves con
Fauna en los Aeropuertos de México (RIAF),
proyecto desarrollado e implementado por
parte de la autoridad aeronautica el cual se
constituye en una herramienta para realizar
en forma rapida y eficiente, el registro de
todo aquel evento relacionado con el peligro
de fauna en los Aeropuertos de México.

Reportemos la presencia de fauna
o impactos en un aeropuerto
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Situacion Actual
RIAF

Total de impactos registrados por operador
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Datos registrados en el sistema RIAF de Marzo de 2013 a Marzo de 2014
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RIAF

Cantidad de impactos

1

Situacion Actual

Total de impactos por aeropuerto
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Datos registrados en el sistema RIAF de Marzo de 2013 a Marzo de 2014
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RIAF

18

Cantidad de impactos
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Situacion Actual

Total de impactos por fase de vuelo
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Datos registrados en el sistema RIAF de Marzo de 2013 a Marzo de 2014
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RIAF
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Cantidad de impactos
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Total de impactos por condiciones meteorologicas
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Datos registrados en el sistema RIAF de Marzo de 2013 a Marzo de 2014
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Rol de Aeropuertos en la prevencion del
Peligro Aviar y de Fauna

A nivel mundial actualmente |las
administraciones aeroportuarias
enfrentan una creciente preocupacion por
la responsabilidad que tienen en torno al
control y mitigacion de la fauna, esto
debido a que deben proveer altos
estandares de seguridad en las
operaciones aéreas.

Como parte de esta responsabilidad
deben evaluar y gestionar el riesgo,
magnitud del problema y consecuencias
de un evento derivado de la presencia de
aves y fauna silvestre en el aeropuerto.

No. of reported strikes

11,000 ~
10,000 -
9,000 -
8,000 -
7,000 A
6,000 -
5,000 -
4,000
3,000 +
2,000 +
1,000 -

@Birds

B Terrestrial mammals, bats, reptiles




Esta evaluacion debe incluir reportes
adecuados y completos de todos los eventos
por avistamientos e impactos y ademas de
un estudio del habitat accesible a la fauna
silvestre dentro del aeropuerto, basados en
las condiciones particulares de cada uno de
los estos.

Derivado de esto el aeropuerto necesita
elaborar un Programa de Manejo y Control
de Fauna, con el fin de GESTIONAR el riesgo
de algun incidente y/o accidente.
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SMS en la prevencion del Peligro Aviar y de Fauna

Dicha gestion se llevara
acabo atreves de |Ia
implementacion como

proveedor de servicios de
un Sistema de Gestion de
la Seguridad Operacional
(SMS).
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Planificacion del
SMS
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Desarrollo de la documentacion

Implementacion
de la garantia
de seguridad

operacional

Desarrollo y establecimiento de medios de comunicacion de seguridad

Desarrollo y entrega del entrenamiento
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Como parte del SMS los proveedores de
servicio deben contar con el proceso de
Reportes Voluntarios de Seguridad
Operacional los cuales seran analizados
con el fin de establecer medidas para
mitigar los riesgos que en este caso la
fauna representa en la aviacion.
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Experiencias, Acciones y Mejoras de Control de Fauna

Rigueza de ecorregiones Rigueza de especies

T“\
5 I . mm
Mexico Mamiferos
8/191
Costa Rica
Motas:

'Sensu Dinerstein, et al., 1995.

12191

Chile 19/191
A Argentina

-
T
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Experiencias, acciones y mejoras de Control de Fauna

Como se puede apreciar en la
grafica anterior y en |la
siguiente tabla el territorio
nacional cuenta con una gran
biodiversidad encontrandose
en los primeros lugares a nivel
mundial.
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Posicién de México con respecto a otros paises
mega diversos

Pais

Lugar de
México
Brasil
Colombia
China
Indonesia
México
Venezuela
Ecuador
Peru

Australia

Madagascar

Congo
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Plantas
vasculares

5

56,215
48,000
32,200
29,375
23,424
21,073
21,000
17,144
15,638
9,505
6,000

Mamiferos Reptiles  Anfibios

2



Experiencias, acciones y mejoras de Control de Fauna

Esto situacion debe ser considerada para la realizacion de los programas de
manejo y control de fauna ya que cada region o localidad donde se encuentran
los aeropuertos a nivel nacional, presenta caracteristicas muy particulares en
cuanto a biodiversidad.
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Experiencias, acciones y mejoras de Control de Fauna

Para el control de la fauna los aeropuertos ha empleado diversas herramientas y
metodologias para la mitigacion y control de fauna o presencia de aves :

Algunos métodos empleados:

1. Presenciales (vehiculos y personas).

2. Instalacion de Rodapié (mamposteria) en malla de cercado interno.

3. Canones de Gas.

4. Sistemas informaticos HARDWARE Y SOFTWARE el cual consta de una
plataforma la cual ayuda al registro y obtencién de datos estadisticos,
ademas de un sistema que emite sonidos (llamadas de ayuda o atraccién
de las aves) con el fin de dispersion.

5. Uso de pistola de dardos tranquilizantes y cerbatanas.

Uso y empleo de cetreria.

7. Colocacion de césped en areas estratégicas del aeropuerto.

o
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